LA COMMESSA Al TEDESCHI DI MEYER TURKU: «CINQUEMILA POSTI DI LAVORO IN PiU»

Grandi e “green”, Royal ordina due navi

Dopo Carnival, anche il gruppo americano punta su Lng e celle a combustibile

MATTEO MARTINUZZ|

GENOVA. Royal Caribbean ha

.siglato un altro accordo con
Meyer Turku perla costruzio-
ne di due nuove navi da cro-
ciera dual fuel da 200 mila
tonnellate di stazza e 5.000
passeggeri che verranno rea-
lizzate in Finlandia con con-
segne nel 2022 e nel 2024.

La corsa ai nuovi ordini
quindi non si ferma, si tratta
di un boom senza precedenti
con i cantieri europei specia-
lizzati che stanno segnando
unciclosenzaprecedentinel-
la storia navale. Anche Royal
Caribbeanhadecisodipunta-
re sulla propulsione a gas na-
turale liquefatto e per questo
motivohasceltodiaffidarsiai
cantieri tedeschi del gruppo
Meyer che in questo campo
puo ormai offrire un signifi-
cativo vantaggio tecnologico
rispetto alla concorrenza. Lo
dimostrano gli ordini: nei siti
produttividi Papenburge Tu-
rku ben 7 navi commissiona-
te da Carnival per i propri
brand, saranno realizzate
sulla base di una nuova piat-
taforma dual fuel da 180 mila
tonnellare. I tedeschi rile-
vando dai coreani di Stx il sito
produttivo finlandese, hanno
fatto un ottimo affare: lo sta-
bilimento ha gia consegnato
nel 2013, il Viking Grace, pri-
mo grande cruise ferry ad im-
piegare Lng per l'alimenta-
zione dei propri motori. La
naveeéstataunsuccessoeilsi-
stema propulsivo ha funzio-
natoadovere. Inoltre lo scor-

so luglio Meyer Turku ha re-
plicato consegnando Mega-
star, il primo cruise ferry di
Tallink ad 1mpiegare questa
tecnologia “green”.

IInuovo progettodelle navi
da crociera per Royal Carib-
bean, battezzato “Icon”, pre-
vede, oltre ai motoridual fuel,
anche un’altra innovazione
maisperimentatafinorasulle
navi da crociera: si tratta del-
le celle a combustibile per la
generazione di energia elet-
trica. Jan Meyer, nfumero uno
del cantiere finlandese, ha ri-
cordato che I'obbiettivo «&
quello di sviluppare le celle a
combustibile per un impiego
significativo come alimenta-
re tutte le attivita alberghiere
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dibordo». Attualmentelatec-
nologia e le normative non
sono ancora adeguate per
I'utilizzo di questo sistema
nella marina mercantile
(mentre in quella militare é
gia stata applicata come nei
sommergibili della classe
U212-A realizzati da Fincan-
tieri). Per questo motivo ver-
ranno installati degliimpian-
tipilotaabordodiunanavedi
classe “Oasis” I'anno prossi-
mo per poi utilizzarli su pil
ampia scala sulla quarta e
quinta nave di classe “Quan-
tum” che verranno realizzate
nello stabilimento di Papen-
burg con consegne nel 201 9 e
2020.

Questo carico di lavoro ec-
cezionale per il cantiere di
Turku ha permesso al gruppo
Meyer di pianificare ben 75
milioni di Euro di investi-
menti per potenziare gli im-
pianti e contemporanea-
mente implementare la ma-
no d'opera diretta che do-
vrebbe passare dai 1.300
dipendenti attuali a circa
1.800 nel breve periodo. Inol-
tresistimachequestamoledi
lavoro permettera di svilup-
pare un indotto che dara la-
voro a circa 15 mila persone.
Royal Caribbean aveva gia
permessoaTurkucircal5an-
nidilavoro continuativotrail
1997 eil 2010 per la realizza-
zione delle cinque navi di
classe “Voyager”, le tre di
classe “Freedom” e le prime
due di classe “Oasis”.
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APERTURA DELLE BUSTE LA PROSSIMA SETTIMANA

Tre offerte per la Porto Livorno 2000
in gara anche Aponte, Costa e Grimaldi

LIVORNO. Tre cordate si so-
no fatte avanti per conten-
dersi la maggioranza delle
quote della Porto 2000, la
societa che nello scalo di Li-
vorno gestisce i servizi ai
crocieristi e alle navi passeg-
geri: il primo raggruppa-
mento é costituito dalla
Creuers del Port de Barcelo-
na che ha presentato offer-
ta in partnership con il tour
operator Aloschi Bros e con
Bassani Adriatico. Una se-
conda cordata vede affian-
cate alla societa che gestisce
il terminal passeggeri di-Ol-
bia, la Sinergest Olbia spa
(quota di partecipazione:

- 60%), la compagnia di navi-

gazione Moby (5%), il termi-
nalista LTM (10%) e la Marin-
vest srl (25%). Infine, il terzo

1 DATI DI ASSONAVE

Nave da crociera a Livorno

player di riferimento & il Cfg
Cruise & Ferry Group.La
conglomerata partecipa da
sola, ma & supportata da due
imprese ausiliarie: la Grimal-

‘di EuromedSpa e Costa Cro-

ciere. 1119 ottobre le buste
saranno aperte dalla com-
missione.

Cantieri, crisi di ordini anche nel 2016
Reggono passeggeri, yacht e militare

ROMA. Grande calo per Pof-
fshore ma forte espansione
per il settore crocieristico
(conil record di 19 nuove uni-
ta ordinate, e un portafoglio
ordini di 47 grandi navi). E il

quadro della cantieristica ita- -

liana nel 2015, che ha regi-
strato una domanda di 41 mi-
lioni di tonnellate stazza lorda

compensata (-10%). Il report

@ stato illustrato nell’Assem-
blea Associati e Aggregati di
Assonave (industria na-
valmeccanica italiana). Nella
prima meta 2016 avvio fiacco

per le navi mercantili, con
nuovi ordini per soli 6,8 milio-
ni di tslc, ma nel settore crui-
se si registrano 14 ulteriori
nuovi ordini; se poi il compar-
to offshore & azzerato, quello
yacht & in graduale ripresa.
Soddisfacenti gli ordinativi
militari ma la cantieristica
Asia in nuovi ordini scende da
87% a 68%; impennata della
domanda navi da crociera che
porta la cantieristica europea
al 24% (+7%) grazie anche a
Fincantieri che raggiunge un
carico di lavoro record.




